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非正常接发车提示系统的设计与实现
陆 宽

(北京铁路局塘沽站，塘沽300450)

摘 要：本文主要介绍系统开发的原因和意义，以及非正常接发车提示系统的结构和原理。

对系统功能、特点和现场的应用效果做了详细阐述。
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Prompted System
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Abstract：This paper mainly introduced the development，significance，structure and principle of Abnormal

Receiving Departure Prompted System，focused on the function，characteristics and applied effect in field to the

System．
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随着科技的进步与发展，铁路网的不断扩张，

铁路行车设备不断更新和应用，既有行车设备改

造、大修、检修任务频繁，给运输任务带来了极

大的干扰，使得非正常情况接发列车次数增加，

所以如何保证和加强非正常情况下接发列车作业

安全成为运输工作的重点和难点。

1系统研发的必要性和意义

1．1系统研发的必要性

接发列车是塘沽站下属车间新编车间的主要

任务之一。通常在正常情况下办理接发列车时，

已经形成了一套成熟的作业标准，只要严格按标

准化作业，一般不会对安全生产构成威胁。目前，

非正常情况下接发列车工作是新编车间在运输安

全方面的薄弱环节，也是本站安全卡控的重点。

结合工作实际，开发非正常接发车提示系统的必

要性主要有4点。

(1)频繁性和突发性

目前由于现场设备安装、改造、更新、检修

施工等原因，设备故障频繁发生，影响设备的正
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常使用，极易造成非正常情况接发列车。同时由

于接发车人员错误操作或自然灾害的发生，造成

非正常情况接发车。

(2)应变能力

非正常接发车不同于正常的接发车作业。当

因设备故障等原因导致非正常情况接发车时，接

发车人员因平时对设备性能了解的较少，在作业

中常常发生手忙脚乱，程序颠倒，顾此失彼的现象。

如车站正常闭塞手续后，在准备发车进路过程中

发现进路上某个道岔失去表示，车站值班员极易

因业务不熟和紧张而漏掉“现场确认道岔开通位

置”等关键的程序或环节，臆测行事，给接发车

埋下安全隐患。

(3)年龄老化问题

目前，现场职工平均年龄为40岁左右，在非

正常接发车时，职工常常凭借经验而忽视主要作

业程序的执行。

(4)运统一46填写漏洞问题

运统．46是铁路《行车设备检查登记簿》。目

前，职工在登记运统．46时有书写不规范，出现

错误，盲目签字等现象，给运输安全埋下隐患。

1．2系统研发的意义

非正常接发车提示系统的研发是建立在设备
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故障及恶劣天气等突发情况下，此系统的非正常

接发车信息和新编车间日常实际工作相联系，解

决了在非正常情况发生时，职工通过判断后按照

办理要点和步骤按部就班的执行，而且每种非正

常情况对应一个运统一46样板。此系统的开发能

够避免职工在发生突发事件时盲目操作或无从下

手，同时能够使职工在填写运统一46时避免或减

少发生不必要的错误。

2系统设计与软件功能

2．1系统结构总体框架设计

非正常接发车提示系统运用c++程序设计。

实现非正常行车关键作业程序分析和步骤输出、

运统．46登记样板模型输出，从而保证非正常情

况接发列车的安全。非正常接发车提示系统的开

发路线如图1所示。

I接裴辜萎型H数据分析H推理判断H篓囊辈{詈：誊H鬟囊辈磊羹l
图1 非正常接发车提示系统的开发路线图

2．2系统结构功能模块设计

非正常接发车提示系统人机交互界面包括初

始化、非正常情况接发车、非正常情况数据库维护、

系统权限维护、知识库维护、非正常接发车类型

统计、运统一46样板输出、安全天数统计及帮助

等。选择相应的非正常接发车类型，点击确定后

屏幕上出现对应类型非正常接发车的主要作业程

序和步骤，在系统区域内会提示“是否执行下一

步”对话框，点击确定后，屏幕输出下一作业步骤，

这样职员在办理时就会按部就班的执行，以防忽

视主要作业。选择非正常接发车类型后，点击运

统一46样板输出按钮，会显示相应非正常类型的

运统一46的登记样板。知识库维护可以对知识库

的内容进行浏览和修改。数据库维护可以对非正

常接发车类型进行添加、删除、修改。非正常接

发车统计分析可以对同类型非正常接发车进行统

计归纳。安全天数统计可以对不同班组进行安全

天数的揭示。系统的功能结构模块如图2所示。

2．3软件功能

(1)总控应用软件模块一新编车间．exe：总

调度模块主程序，实现非正常接发车提示信息的

发布、运统一46样板显示程序、用户权限模块、

非正常接发车

提示系统

初始化 返回到系统主界面

非囊麦擎H显示非正常接发车主要作业步骤

基础数据库
维护

自动闭塞非正常接发车类型维护

突发事件等级库维护

知识库维护H州旺麓螽蒜将案的知识

用户权限

修改用户使用权限

添加和删除用户使用权限

非正常接发车l I对发生同类型的非正常情况进行
统计 统计归纳

运统—46登记l l对发生非正常接发车情况调用样板r] 运统．46样板输出

安全天数I I对铁路局、车站、车闻、班组
统计r] 安全天数进行揭示

帮助 S用户使用手襄决鬟篙说明’系统

图2正常接发车提示系统的功能结构图

数据库管理程序、知识库管理程序、统计模块程

序和安全天数统计程序等功能。

(2)突发事件应急条件模块--DLandDlg．exe、

DLandDl91．exe：根据新编车间实际情况，实现对

非正常情况下自动闭塞类型数据库、半自动闭塞

类型数据库中的数据进行添加、修改、删除等功能。

(3)突发事件统计模块一Test．exe：同类型

非正常情况统计管理程序，实现对同类型非正常

接发车情况的次数统计及查询突发事件发生时间、

办理人员等功能。

(4)数据库应用软件模块一power．mdb：安

全登录管理程序、事件统计管理程序。实现提示

系统的安全登录，同类型非正常接发车情况的统

计、自动闭塞类型、半自动闭塞类型和导入等功能。

(5)用户权限模块：此系统可以按管理员和

普通用户两种权限登录，管理员权限登录时可以

实现用户和本系统知识库的删除、修改和添加等

功能。

(6)运统一46样板显示模块：当非正常接发

车情况发生时，实现了对应的运统一46登记样板

图，使填写登记更加准确无误。
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(7)知识库管理模块一Explain．txt：知识库管

理程序，知识库中以一定规则记录了非正常情况

接发车提示信息，可以实现对数据的修改、添加

和删除。

(8)安全天数统计程序：新编车间对不同班

组进行了安全天数的揭示，以每日18点为准，18

点过后天数自动更新，避免了手工统计。

3应用效果

通过该系统在现场的实际应用，对非正常行

车作业产生了很好的效果，起到了以下3方面的

作用：

(1)有效地解决了职工在非正常行车作业时

出现错误的问题。由于非正常行车作业带有突发

性和不确定性，并且需要熟记作业程序、作业要

点，因此常常使职工在非正常作业来临时出现错

误操作。该系统的应用，可以改变这种现象的发生，

作业人员只要打开系统，按图素骥，在系统的指

引下就可以正确完成非正常接发列车作业任务。

(2)提高了行车资料的正确率，运统一46填

记的错误率下降了90％以上。由于该系统的应用，

作业中只要打开填记电子样板，就可以轻松地填

记资料，避免错误发生。

(3)提高了非正常作业效率，达到了高效、

准确的目的。该系统的应用，可以正确引导作业，

规避了作业标准不规范，程序丢漏等问题，提高

了作业效率，使非正常作业在安全、准确、高效

的状态下进行。

4结束语

此系统的应用，解决了职工在办理非正常接

发车时的主观臆测及盲目查阅资料的缺陷，为职

工提供了有效的辅助决策支持。塘沽站新编车间

非正常接发车的安全系数不仅得到了大幅度的提

高，而且提高了作业效率。
责任编辑陈蓉

(上接P40)

由于建筑体形、装修材质的因素，其建筑声学有

自身内在特殊性和最佳值，本研究的测试数据也

证实了这一点。由于测试样本和研究深度所致，

目前制定铁路车站大空间混响时间的标准还为时

尚早，需要进一步研究。

5结束语

铁路车站作为百年大计的现代化建筑，声学

问题最终必须得到有效解决。对铁路车站候车厅

超大空间的混响时间特性测试与研究，不仅为广

播系统清晰度的工程设计提供了基础数据，而且

根据该类建筑及装修特点，有针对性地提出了控

制其混响时间特性的解决方案。本研究对广播系

统清晰度的优化设计，节约建筑声学处理的工程

投资，改善旅客乘、候车环境具有重要意义。
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