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■ 蔓：主要讲述7在车站管理信息系统建设厦应用中解决的宴际iq题．对系统所瞄的朴充硬建设中的一

些宴际鳋验点蔫；诧迹了车站管理信息系统的系统结柯、琦麓与宴琨、系统轼硬件的优化。
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Abstract：To chiefly describe abe sotutiou of the problem happened in the fact，the supplement and modification
of the

svstem in the constructing and application of the Railway Station in Station Management Information System，All
of the things

are the experienees in the practice：The article discusses about the Railway Station in Station Management Information

System of system class，functions，actualize and optimize of computer software
and computer bardware
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l引言

TMIS车站管理信息系统(TMIs车站系统)是铁道部

TMIS工程的重要组成部分，是TMIS中央数据库的基础
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信息源点，它包括现车管理信息子系统、集装箱管理信

息子系统、货运管理信息子系统、车站统计子系统、货

运安全子系统。现车管理子系统主要对车站内车辆到

达、解体、编组和出发全过程进行调度及动态跟踪指

挥，目的是对列车到述车站后，能尽快地进行解体编

组，形成新列车出发；集装箱管理子系统主要对集装箱

4新型传感系统的设计构思
4．1硬件构成

(1)二维力传感器：压电式传感器

器；电容式传感器，(2)红外传感器，(3)

(4)光学传感器。

(3)预报与控制技术的可靠性监察。

预防列车脱轨的新型传感系统的硬技术与软管理相

压变式传感 结合，可以较大地提高列车脱轨的预防性。

声学传感器，

圈1硬件构成

4．2软件系统构成

(】)传感器信号滤渡及检测系统；

(2】信息综合处理技术的检测与监视

5结束语
预防列车脱轨的新型传感系统的研究将汇集国内有

关专家组成由铁道部科学研究院、中国科学院、航天机

电集团跨行业、跨部门的优秀专家队伍联合攻关，运用

现代传感、力学技术，井以强大的科研、试验、生产

基地为后盾。

预防列车脱轨的新型系统的研制成功，将有效地预

防各种列车脱轨事故的发生，给铁路运输带来可观的经

济效益和社会效益。
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进行制票收费，实时追踪集装箱的位置、状态，进行

联网查询，提供集装箱在站的过程和集装箱的到发数

量；货运管理信息子系统主要实现货运计划、货运制

票、货物出门、内交付等功能，能够实时追踪货物的

位置、状态，进行联网查询，提供发送、到达、中

转货物的流量和流向；车站统计子系统主要肘车站的t‘

八点数据进行统计分析，形成上报数据，为运输主管部

门提供辅助决策必须的信息。

由于车站系统的建设较复杂，我们分局在系统实施

过程中，根据现场的实际情况，搭环境，熟悉系统、

现场作业及其用户需求，攻克解决了～些实际问题，在

建设中对系统进行了详细的研究与优化，笔者特选取了

一些施工中的经验与方法傲一简述。

2系统简介
2．1硬件环境

=E机：IBM NETFINITY 5600服务器或DEC AL—

PHAl 200小型机；

磁盘柜：Power 5960RND双控磁盘阵列系统；

微机：IBM PC30()GL微型计算机；

终端实达STAR NT一560终端或长城GW680终端

终端服务器：GTS一516终端服务器或cHESE

IOLAN+RAcK(八几或十六口)终端服务器}

路由器：Eisco 2509l

集线器ACCTON嗍}ⅡIB八口蓟抖六f_】藏二—卜四日
基带：四线基带或二线基带；

网桥：WAfLAN AGATE200。

2．2软件环境

SCO UNIX OPENSERVER5．0．目桑作系统，DEC

UNlx，w1NDOWS98操作系统；

ORACLE 7．2．0 FOR SCO UNIX 0PENs职_v】嬲审
IBM M0通讯软件。

2．3系统结构

通过与铁通公司、运输部门联系．现场了解实

际情况，现场通道的各项技术指标均达到标准要

求；主机房及各小机房局域网选择双绞线方式连

接，同一个办公楼不同局域网间的连接采用双绞线方

式，用h ub级联的方法形成一个局域网；车站机关

楼、货场、信号楼、车号室与主机房的连接距离在

4公里以内并且已经有市话电缆，所以采用高速网桥

WAILAN AGATE200实现车站机关楼、货场，信号楼、车

号室局域网与土机房局域网的连接；对于单个作业点距离

主机房长度在2公里以内，采用基带传输；对于单个作

业点距离主机房长度超过2公里，采用MODEM传输，图

1是系统结构拓扑图。

图l系统结构拓扑圉

3系统建设

3．1系统双机的选型

我们对每个车站的现场环境、现场业务及车站技术

维护人员的力量情况进行r详细的了解和调研，针对不

同车站的实际情况选择不同的双机。

方式一，对现场环境差、Ⅱk务量不大、实时性

不强、技术力量不雄厚的车站，从系统速度、系统

安全，系统维护等方面的角度考虑，采用双机冷备的

方式，把SCO UNIX OPENSERVER、ORACLE、IBM

MQ、应用数据库和应用软件都安装到双控磁盘阵列

系统上，在两台主机的硬盘上安装和阵列上同样的系

统，磁盘阵列接一台主机，将主机上的硬盘去掉，将

磁盘阵列映像为主机的逻辑硬盘区，完垒利用用磁盘

阵列，利用磁盘阵列的热备实现系统数据的热备和容

错；两台主桃系统资源实现双机冷备；如果磁盘阵列

完全不能用，则可马上利用装好的任意一个丰机硬盘

代替磁盘阵列；本方式的优点是，可以实现硬盘基础

数据的多个备份，系统资源的利用率得到提高，系统

资源的寿命得到延长，维护比较方便，对车站的维护

力量要求不高-缺点是，不能实现双机资源的容错热

备，切换需要维护人员去手工进行。

方式二，对现场实时性强，业务量大、技术力量

强的车站，从系统安垒、系统能实现热切换的角度考
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虑，采用双机热备的方式，把ORACLE数据库、IBM

Mq、应用软件和应用数据库放在磁盘阵列上，程两台

主机上安装SCO U NIX OPENSERVER操作系统和

DataWare双机容错软件，实现双机热备份。

3．2如何在磁盘阵列上安装SCO UNIXOPENS

ERVER

以li我以l’OWI：；R 5960P,ND杖{套磁盘15车列系统为例

如何在磁盘阵列上安装SCO UNIX OPENSERVER，针

对不同的SCO UNIX OPENsERVER版本方法不同，对

丁SCO UNIx OPENSERVER5．0．5首先，在磁盘阵列

上按具体应用情况做好RAID组。第二步，把RAID组

映射到主机通道1和主机通道2的LUNO上。第三步，

改变主机通道SCSI ID号，磁盘阵列做完RAID缺省SCSI

ID为1(HOST CHAN 1 SCSI ID=HOST CHAN 2 SCSl

ID=1)，需要手工改为0(HOST CHAN 1 SCSl

ID=HOST CHAN 2 SCSI ID=0)。第四步，从IBM

NETFINITY 5600J]R．务器自身所带的导航盘(STARTUP

DIsKETTE)中做一张blad325介质盘，去掉IBM

NETFINITY 5600服务器自身所插硬盘。第五步，在启

机时，按ctrl A进入SCSI设置，在CH A中，BOOT

CHANEL项选择CH B，重新启机，由光盘引导

Boot．后键人restart link=blad325 Sdsk=blad(0，0
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as}；elect列名，列名，?from gdml where 列名或列表达

式比较运算符(select列名from表名where条件)?语句。

第二步，在yzyz用户下用“exp yz／yzyz file=gdmll．dmp

tables=gdmll”SHELL命令导出基表gdmll。第三步，

{CadSl．ctm柳,J新系统的yzyz用户下，用“imp yz／yzyz
file=gdmll．dmp tables=gd咖TSHELL命令把基表gdmJl

导人到数据库中。第五步，在新系统中用SQLPI。US30

以yz／yzyz用户进入复制GDMLl表的数据}[JGDML表中，

用“insert into gdml select十from gdmll?语句，如果

有条件的复制数据，则用“insert into gdml(列名，列

名，?)select(列名，列名，?from gdmll where列名

或列表达式比较运算符(蚓e吐列名from表名where条

件)；”语句。

3．4新老系统现场环境信息的切换

新老系统现场环境信息主要包括轨道信息，所以

重点是把轨道信息能及时的切换到新系统中，从而不

影响系统的运行和现场的作业。由于列车确报的信息

和格式整个铁道部是统一的，所以不同的现车系统都

可用本方法实现；方法如下，第一步，在原系统中

把每个轨道的列车信息都形成列车出发确报，收报站

在 为一个没有确报系统的相临小站；第二步，发送到分

id，0)局IBM HT0以后，利用分局IBM H70 J二安装的确报

Srom=wd(O，0，0，0)然后按回车键，按屏幕提示安装即

叮完成。如果有多个分区则等安装好系统之后，第n

个分区用divvy—m／dev／hdon4}区即可(n代表分区号，

注意应该从l开始，0号分区uNIX系统占用)。

对干使用SCO UN／X OPENSERVER5．0．版本的用户

就无需BLAD325驱动，它可以识别双通道SCSI，可以

省去第五步中在Boot：后键人restart link=blad325

Sdsk=blad(0，0，id，0)Srom=wd(0，0，O瑚回车键按屏幕
提示安装即可完成。

3．3新老系统基础数据的切换

车站原系统(货运系统或现车系统)基础数据的量

非常大，输入比较烦琐；两个系统所用的基表结构和对

基表的授权又不相同．如何把原系统的基础数据导人到

现车站系统中，而又不影响现系统基表的结构和授权；

下面我以基表GDML为例说明如何实现，第一步，在原

系统中用SQLPLUS30以yz／yzyz用户进入复制GDML表到

GDMLl表，用“create table gdmll as select十from g(1IIll，

语句，如果有条件的取数据，ⅢⅡ用“create table gdinll

信息处理系统的手工转报功能，把本车站发的确报再

转发到本车站；第三步，沟通现系统的MQ与分局MQ

的通信，根据本人的经验，只要从新重置两边的通道

即可沟通(命令是reset chl(发通道名～收通道名)

seqnum(J))；第四步，利用新系统的收确报功能收分

局发送的确报，再进行列车转入轨道即可完成。

3．5如何增加为前方站收发确报的功能

第。步，在SCO UNIX、．pro[ile}H现车系统用户中

分别增加一个“Izqb”用户，用户加法与“nqch”用

户加法相同；第二步，利用系统维护菜单中的轨道目录

子菜单综合前方各站的实际情况增加轨道；第三步，利

用系统维护菜单中的岗位作业轨道子菜单增加lzqb用户

对第二步中所加轨道的操作权限，为了保证本站系统的

完整性，其它用户对这些轨道没有任何操作权限。第四

步，利用DFCH中的各项功能即可实现对前方各站确报

的编辑、查询、修改、收发等功能。
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