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编组站运输分析自动生成系统的设计与实现
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摘 要：在分析编组站运输分析自动生成系统的设计目标、主要功能、总体结构的基础上，以阜阳北

编组站为例，介绍系统的技术特点及其实现过程。编组站运输分析自动生成系统的应用，可减轻人员劳动

强度，为车站行车和调度人员提供准确的车流信息，从而提高运输组织水平。
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Design and implementation on Automatic Generation System ofTransportation

Analysis to Marshalling Station
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Abstract：Based on analyzing the design objectives，main function，the general structure ofAutomatic Generation System of

Transportation Analysis to marshalling station，taking Northern Fuyang Marshalling station as an example，the technical

characteristics of the System and its implementation process were introduced．The application of the System could reduce

staff labor intensity，and provide accurate information of traffic flow for the station operator and dispatcher，thereby

improve transport organization level．

Key words：marshalling station；transportation analysis；Automatic Generation System；design and implementation．

编组站作业组织对铁路运输生产、机车车辆

收稿日期：2009一ll—05

作者简介：尉成荣，在读硕士研究生，徐行方．教授。

l外部系纯J J铁道邱府急

L苎篓!!一J迎!!鍪塑堂
I XML t XMLr——Jr_——1)0咀厂——JL

l JWMQ I++| JWMQ———荔。>卞
、——一XMLr——f二]铁路硒I序急卜—刊JWMQ ⋯⋯

平台数踞库I L—7—<一7 x少
JWMQ
————i——一
lXML———￡～

站段l廊急

平台数接}库

XML

JWMQ

IXML

J外酃系统I

l墼塑兰兰J
XMLr司

∑JW酮MQ掣鼍赢nh—叫铁路局应急测XlVl。l芝皇竺竺要
JWMQ瓦 ／WMQ

——1——一
XML

周转以及货物送达起着重要作用，提高编组站作

业效率是确保路网畅通的关键环节。运输生产分

析是准确掌握车站运输生产状况，及时发现关键
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铁路应急平台三级系统数据传输采用JWMQ

消息中间件和XML相结合的方案，分布式事务数

据传输、跨广域网的数据汇集、分布式异构数据库

同步等难题，各种不同类型的数据库及不同结构

数据表的数据格式问题都可用对应格式的XML文

档表示出来，实现以同一种语言描述并传输。该方

案对铁路信息系统集成和信息共享有现实意义。
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圈3 JWMQ+XML数据交换图

提供安全稳定的数据交换接口，而消息中间件在

连接异构分布式系统方面有天然的优势，因此选

择消息中间件比较合适。
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因素和问题，提出改进意见和挖潜提效措施，提高

运输组织水平，促进运输生产的有效办法。

上海铁路局阜阳北火车站衔接商阜、漯阜、青

阜、阜准和阜九5个方向，现日均办理车数15 500

辆，最高达17 712辆。部标编组站信息系统和编

组站技术作业大表自动生成系统自投入运行以来，

极大地减轻了劳动强度，提高了运输生产效率，但

车站运输生产分析工作还停留在人工收集资料、

人工查报、人工计算和手工编制的阶段。采用原有

的分析方式工作效率低，阻碍了车站进一步提高

劳动生产率，且中间人为因素多，有时不能准确反

映车站运输生产实际情况。

为此，结合阜阳北火车站实际情况，设计并实

现了编组站运输分析自动生成系统。编组站运输

分析自动生成系统的使用，可以减轻分析人员劳

动强度，为车站行车和调度人员提供准确的车流

信息，加速车辆运转，提高运输组织水平。

1系统El标、功能及j￡结构

1．1系统设计H标

编组站运输分析自动生成系统的设计目标是

利用编组站信息管理系统中的原始数据，通过

HPDS25读取数据，并建立数据库，进行库结构

优化，利用计算机完成大量数据的计算、统计等

处理，实现报表输出，完成运输分析数据的自动

生成。

(1)完全取代人工收集资料、人工查报、人工

计算和手工编制的传统手工作业方式，减轻作业

人员的劳动强度，改善作业环境，逐步实现运输分

析的自动化。

(2)提高劳动生产率，从技术上保证车站的

运输安全，使阜阳北火车站的运输潜能得到进一

步发挥。

(3)使阜阳北火车站通过能力得到进一步释放。

(4)微机系统与主机通过网络相连，维护方便。

1．2系统E要功能

(1)日(班)计划兑现率：图定各方向到发列

车数、日(班)计划确定的各方向到发列车数、各

方向实际开行的列车数及丢线原因；

(2)作业量统计：办理辆数、有调车数和无调

车数，解体以及编组列数，
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(3)解编效率：平均解体和平均编组时间、总

的解体辆数与钩数(其中取送禁溜车的钩数、辆

数)、总的编组辆数与钩数、驼峰调机站整次数及

其平均时间，

(4)指标统计分析：中时及分方向中时，中时

未完成的原因；分方向分时段(18：00、0：00、

6：00、12：00)的保有量l

(5)工作质量：编组始发违编列车数及原因，

欠轴吨数、欠长点数、欠轴列数及其原因，超轴列

数和超轴吨数；

(6)到发线利用情况：到达解体列车的平均

待解时间和自编始发列车的平均待发时间，无调

中转列车平均占用到发线时间。

1．3系统总体结构

结构化系统分析的基本思想是自上而下地将

整个系统划分为若干个子系统，子系统再划分为

若干个模块，如图1。
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图1系统总体结构

2系统的技术特点

2．1采JH ADO技术

在VB中，数据访问接口有3种方式：ADO、

RDO、DAO。其中，ADO是一种更加简单的方式，

采用该方式还可以提供以下操作：

(1)连接到数据源，同时可确定对数据源的所

有更改是否已成功或没有发生；

(2)指定访问数据源的命令，同时可带变量参

数，或优化执行，通常涉及ADO的COMMMAND

对象；

(3)执行命令，例如一个SELECT脚本l

(4)如果这个命令使数据按表中行的形式返

回，则将这些行存储在易于检查、操作或更改的缓
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存中；

(5)适当情况下可使用缓存行的更改内容来更

新数据源；

(6)提供常规方法检测错误(通常由建寺连接

或执行命令造成)，设计ADO的ERROR对象。

在编程过程中，开发人员无需从对象模型的

顶层开始一步步地创建子对象，因此，ADO提供

了一种更灵活的编程方式。

2．2采tIII信息终端多点采集方式

信息终端多点采集方式就是由总车号、到达

车号、出发车号、到发乍号完成列午到达和出发信

息的采集工作；由解体区长和编组区长完成调机

动态的信息采集工作；由编组助调完成甩乍、挂

车、取车、送车和转场等调车信息工作，以保证方

向乍流的正确性；由站调完成本班安全信息的采

集工作。

本方式的优点是信息分散采集，输入及时准

确，无需专f J人员进行操作，且Lj前车号系统和计

划系统使用的就是信息终端。采用信息终端方式

可以充分利用现有资源，起到减员增效的目的。

3系统实现

编组站运输分析自动牛成系统主体程序采用

VB6．0编写，数据采集程序采用Oracle编写。程

序丰要由数据采集、数据处理和系统打印组成。

3．1数据采集

(1)从编组站信息管理系统巾，将列车车次、

到发时问，股道、编组内容、调车区长输入的调

机动态等信息实时地传输到微机里山系统进行处

理。也就是住PC Server卜安装Oracle ORA8．17，

采用ODBC驱动，通过编写的程序，从小犁机里

将列车车次、到达时间、股道及编组信息读出；

(2)采集调机动态，即采集调机每项T作开

始和结束时刻及工作性质，以供系统处理。也就

是住编组站信息管理系统的谰车∽长(解体区长

和编组【天长)的程序咀加卜渊机报点模块，让调

车区长实时输入调机作业，冉从小型机里将所输

入的信息读出。再将编组站信息管理系统中的阶

段计划和解编计划等信息传输剑微机中供系统进

行处理。

3．2数据处理
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(1)根据调车区长输入的调机动态，分析并

计算到发线利用情况和时间，包括到解列车的平

均待解时间、编发列车的平均待发时间以及无调

中转列车平均占用到发线时间等；

(2)根据列车运行图及到发确报，计算日

(班)计划兑现率，包括图定各方向到发列车数、

班计划确定的各方向到发列车数、各方向实际开

行的列车数；

(3)根据阶段计划和解编计划进行作业量统

计，包括：办理辆数、有调车数和无调车数，解编

列数，分析计算解编效率(平均解体时间、平均编

组时I'日J、总的解体辆数与钩数、总的编组辆数与钩

数、驼峰调机站整次数)；

(4)根据运统一等报文，统计分析计算中时

(分方向中时、未完成原肉)、分方向分阶段保有

量、分方向车流等指标；

(5)根据调车信息，分析计算工作质量，包括

编组始发违编列车数及原因、欠轴列数(含欠轴吨

数和欠长点数)及原因、超轴列数和超轴吨数。

3．3系统打印

根据以上结果，自动生成一系列报表，驱动打

印机，打印生成的报表。
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编组站运输分析自动生成系统自2009年5月

存阜阳北火1i站投入使用以来，取得了良好的经

济效益和社会效益。该系统不仅解决运输分析的

自动生成问题，而且大大减轻了作、Ip人员的劳动

强度，为车站行车调度人员提供了准确的车流信

息，对加速车辆运转和提高运输组织水平具有重

要的意义。
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