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一车一档系统在客车技术履历管理中的应用

郭凌月

(太原铁路局 大秦铁路股份有限公司大同客车段，大同 037005)

摘 要：随着客车技术的迅猛发展，原有的卡片式客车技术履历已经不能适应生产的需要，针对这一

要求，结合多年的工作实践，利用中文Visual Foxpr06．0技术，编写一车一档这套数据库管理软件，利用电

脑来管理客车履历，实现客车技术履历的电子化，本系统也可以将字段名进行改编，在其他系统中使用。

父键浏：一车一档系统；客车技术；履历管理；应用
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Abstract：With the deVelopment of Vehicle technology，the customary technology record coul曲’t ad印t the demand．

Faceing this demand，combined wim seVeral years practices，it was compiled a set ofda协base software，implemented me

technology rccord by computer．It was in仃oduced the fhnction of one vehicle 0ne Document System．
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随着近几年铁路的发展，我国的客车从单一的

绿皮车发展到现在的空调车、双层车、摆式列车、动

车组甚至磁悬浮列车，车型的多样化使过去简单的

客车履历卡片不能适应现代管理的要求。笔者在多

年从事客车技术履历实际管理过程中，积累了一些

工作经验，并利用Foxpro制作了一套管理软件，即

一车一档系统，经过两年多的试用，基本上可以满

足目前客车技术履历电子化管理的需求。

1 软件的编写基础及功能

系统主要采用中文Visual Foxpro 6．0编写，辅

助以Visual c++6．0和中文Dramwaver 4．0进行图标和

网页的制作。

中文Visual Foxpro系列版本是编写实用性数据

库软件的常用工具，由于一车一档系统主要是客车

技术履历参数的电子记录软件，对应关系较为单

一，计算公式较为简单，所以采用中文V i s u a l

Foxpr06．0版本作为编写工具。

一车一档系统采用了近1 50多个字段，涉及到
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客车的常用参数及常见配件，如最基本的车型、车

号和转向架型号等，还有厂段修期、发电车机组和

空调机组等。大多数字段采用字符型，为了计算需

要，厂修期和段修期等字段采用日期型。为了使用

方便、功能强大，一车一档系统采用了V i s u a l

Foxpr06．O提供的数个工具。

1．1 页框技术

系统详细地将客车的各种数据、参数资料收集

到一个主页框，页框分为4个子页面，分别为基本

信息、转向架、厂段修和故障记录等。其中由于发

电车的内容较多，其页框分为7个子页面。

以空调发电车为例做一些介绍。

基本信息页面中，列出了客车常见的必须的资

料，如车型、车号、生产厂家等28项。为了减轻操

作人员的劳动强度和减少输入错误，在基本信息页

面中，大量采用下拉页框输入法，把需要输入的内

容准备好，供输入者选择。这样就避免了由于输入

者的习惯不同而出现输入差异。例如，对于生产厂

家，输入者有不同的叫法，将“长春客车厂”叫做

“长客”的，将“唐山车辆厂”叫做“唐厂”的，而

将生产厂家一项使用下拉页框工具，事先输入“唐

山车辆厂、长春客车厂”等，输入者就可以直接选

   



管理与维护 第l5卷第2期

取，避免了文字输入的差异。

为了今后使用、维护的方便，系统采用了可更

新下拉页框。例如在“车型”项的下拉页框中，如

果随着科技的发展，生产出页框没有列出的车型，

则可由输入者一次性加入，永久性使用。操作者只

需点击页框旁边的“增加”按钮，系统就会进入车

型设置界面，按界面要求点击“新增”按钮，输入

要增加的车型，此车型便会永久性的出现在“车

型”项的下拉页框中。其他下拉页框使用方法与其

类似。

1．2 自动讣算J^修期及段修期

为了使操作者能够准确地知道哪辆车到了段修

期和厂修期，发电车的机组到了小修、中修期，一

车一档系统利用设定好的计算公式实现了这一功

能，而且会自动提醒操作者。

(1)厂段修页面有上次厂修期、下次厂修期等

6项；

(2)以段修期为例，操作人员只需在“上次段

修期”栏中输入日期，点击“下次段修期”栏旁

边按钮，系统会自动计算出下次段修期并显示在

“下次段修期”栏内，系统默认段修期与铁道部规

定一致。“下次厂修期”制作方法与“下次段修期”

一样；

(3)针对发电车有3台发电机组，系统在厂段

修页面又增加了发电机组的内容，并可以自动计算

小修期及大修期。操作者只需按照发电机组仪表盘

上的运行累计时间填写“截至本月累计运行”栏，点

击下面按钮，系统会自动算出本月运行时间。若截

至本月累计运行进入了厂家规定的机组小修范围，

系统会弹出一个对话框来提醒操作者，若截至本月

累计运行时间超出了厂家规定的小修范围，系统也

会弹出一个对话框来提醒操作者。

1．3文字故障记录
在故障记录页面，系统设置了3个编辑框，可

以分别记录3台机组的故障，也可按照其他类别记

录发电车所发生的故障以及处理办法，以便今后

查阅。

1．4其他

由于发电车发电机组内容较多，系统为发电车

增设两个页面：(1)将3个机组单独列入一个页面，

其中包括柴油机、发电机、空调机组、燃油炉、火

灾报警器等详细资料。(2)将发电车的其它项目列

入“其它项目”页面中，重点包含控制屏、开关、整

流设备等30项内容。

1．5客。乍列表内容介绍

系统将段配属的客车以列表的形式呈现在管理

者的面前，就像超市里的商品。有的软件查询资料

在后台操作，使用者若要找一辆车，还需按照条件

去查询，手续多，而且稍有输入错误，就会出现失

误。本系统的列表功能解决了这一弊端。

(1)在主页面，页框旁边的列表就是所有车辆

的地址，为了节省空间，列表的内容由车型、车号、

上次段修期和下次段修期等几项内容组成；

(2)列表以车型为主排序，车号大小为次排序，

给查找带来方便，若要查阅某一辆车的资料，只需

在列表中找到该车辆，点击此车所在列表位置，然

后点击页框的页头，此车的资料便会显示出来；

(3)若要修改此车资料，点击“修改”按钮，页

面资料由只读状态便为编辑状态。为了减少按钮数

量，系统采用“复合按钮”，如本例中，点击“修改”

按钮后，“修改”变为“保存”，“添加”变为“还

原”，修改完毕后，点击“保存”，此时页面恢复

为只读状态，然后点击“还原”。此时按钮又恢复

为“添加”和“修改”的系统默认状态，一个修改

过程结束。

1．6查询及J‘段修计划功能

为了做厂段修计划的需要，系统增加了查询附

带其他功能，在主菜单中，选择“查询”菜单栏，再

选择要查询的车辆类型，所有此类车就会列表出

来，操作者可选择排序类别，系统设置排序类别有

车型、车号、下次段修期、现编组、一号机组累计

等10项，选择对应的类别，系统会自动按照所选择

类别进行排序(数字按照大小排序，日期按照前后

排序，文字按照拼音排序)。例如，在做厂修计划时，

选择“按下次厂修期”排序，点击“排列”按钮，可

以很方便地看出本月甚至本年该做厂修的车辆。

1．7乍型资料功能

系统将目前大部分国产客车的图片以及厂家发

布的资料以网页的形式向使用者提供。点击主菜单

“车型资料”，出现选择菜单，车型资料分为北车集

团、唐山车辆厂、四方车辆厂、浦镇车辆厂4大类。

例如点击“北车集团产品”按钮，北车集团的产品

就会显示出来，若要查看Yz25B型客车，点击网页

中的“Yz25B型硬座车”，就可以阅览该车的详细资

料介绍(注：车型资料由互联网下载后汇编而成，非

本人编制)。
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单片加速度传感器的列尾脱钩检测装置的设计

陈永翱，陈向东

(西南交通大学 计算机与通信工程学院，成都 610031)

摘要：单片加速度传感器内部集成一个完整的加速度测量系统，它具有高精度、宽量程、抗干扰能

力强、过载能力强、外围电路简单和应用领域广泛等优点。对列车在运行中的加速度进行分析，并介绍

ADxL213型单片加速度传感器的原理及其在列尾脱钩检测装置中的应用设计。

父键词：加速度；传感器；ADXL213；列尾脱钩
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Abstnct．SiIlgle chip accelerometef tlad inbegrated蚰intact accelerome缸me够岫湖柏t system i璐ide，it had higll precision，

wide ln％娜喇nent瑚ge，higll EMC resis切nt ability，higll ovedoading abil时，and simply pefiphe哆c沁uit．n w船i曲硼uced
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在铁路运输当中，确保行车安全是整个铁路系

统的重中之重。在取消了铁路货运列车的守车后，

如何保障铁路的行车安全引起了广泛的关注，许多

列尾装置应运而生，但当前的大部分列尾装置未能

对运行中列车的尾部运行状态进行实时的监测，以

及拖钩后不能及时发现并发出相应的警告。在某铁

路局曾经发生因列尾脱钩后，列尾滞留在区间未能

及时发现而造成的重大行车事故。因此，对运行当

中列车的尾部运行状况进行实时监测，对确保铁路

行车安全具有重要的意义。本文对列车在运行中的

加速度进行了分析，并根据列车的加速度特性，提

收稿日期：2005-07．07

作者简介：陈永朗，在读硕士研究生。陈向东，教授。

出了应用单片加速度传感器对列尾运行状态进行监

测的设计方案。

1 单片加速度传感器ADxL213简介

ADxL2 13是基于单块集成电路的完善的双轴加

速度测量系统。它是一个以多晶硅为表面的微电机

传感器和信号控制环路来执行操作的开环加速度测

量结构。对每根轴而言，输出环路将模拟信号转换

为脉宽占空比的数字信号(DCM)。这些数字信号

可以直接与微处理器接口。ADxL2 1 3可测量正负加

速度，其最大测量范围为±1．2 g。ADxL213不单只

可用于动态加速度的测量，也可测量静态加速度，

2结束语

一车一档系统在2003年底制作完成后，在段技

术科、质检中心和车间等部门进行实践使用，使用

效果很好，大家一致认为，该软件使用方便，功能

实用，完全可以摆脱过去卡片式的管理模式，节约

了大量的人力和时间，实现了软件编写的基本目的。

管理者在使用中结合实际提出一些修改意见，笔者

也进行了针对性的完善。随着客车技术的迅猛发展，

一车一档系统肯定会出现一些新的、需要完善的地

方，也希望各位同行多提宝贵意见，使其进一步得

到改进，在今后的使用过程中发挥更大的作用。
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