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摘 要 基于数据仓库技术的基础上 提出了铁路货车统计分析决策支持系统的逻辑结构 阐述了铁

路货车统计信息的特征 论述了建设铁路货车统计数据仓库的必要性
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Abstract: Based on data warehouse technique, the logic structure, information characteristics of Railway Freight Car Statistical

Analysis Decision Support System was presented. The necessity of building the data warehouse was argued.
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货车统计分析决策支持系统是依据铁道部 铁

路局 原铁路分局 站段的统计数据分类整理 并

进行铁路货车运用情况全面分析 做出预测 形成

一个面向部 局 原分局 站段 4 级管理部门的辅

助决策支持系统 其需求主要有 完成各种统计的

汇总 例如 分界站货车 现在车统计 货车停留

列车控制系统的要求 从而达到了预期的效果

分级连续速度控制曲线的计算根据区段编码中

的速度编码来进行的 速度编码是指按照速度等级

对区段进行编码 区段速度等级的确定是从列车运

行前方的第1 个禁止区段后的区段开始向后 也就

是与行车方向逆向进行的 大致分为两种情况

1 在编码的区段中不包含限速区段 行车方

向为左

速度等级依次为 禁止区段的后的第 1 个区段

为0 170 第2个区段为170 200 第3个区段以

后都为200 200

2 限速区段 限速区段的编码比较特殊 限

速区段的速度等级为限速值 并且限速区段的前方

一个区段为限速区段的保护区段 其速度等级不超

过限速值 限速值一般为 80

当禁止区段之后的第 1 个区段为限速 限速一

般是指 8 0 禁止区段后面的区段的速度等级依次

为 第1个区段为0 80 第2个区段为80 170

第 3个区段为170 200 以后的区段为200 200
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当禁止区段后的第 2 个区段为限速区段时 速

度等级依次为 第1 个区段为0 80 保护区段

第2 个区段为80 80 第 3 个区段为80 170 第

4 个区段为170 200 以后的区段为200 200

依此类推

5 结束语

本文介绍了列车控制仿真系统中速度控制模式

的几种方法 具体描述了分级连续速度控制模式曲

线的计算方法 目前 列车控制仿真系统运行良好

实现了所设计的功能
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时间统计 货车运用成绩统计 货物列车正点统计

区段列车实际开行列车列数统计 装卸车统计 区

间装卸作业统计 未建立新线 地方铁路分界站的

货车统计 通过新线 地方铁路分流重车的统计 各

种原始记录等 以全面掌握各级部门对货车的运用

状况 能灵活生成十八点统计 日 旬 月 年各

类报表 能进行多角度 多层次的灵活多维分析 比

较 如 按铁路局别 原铁路分局别 主要站段别

日班次别 时间别 月 旬 等分别装车 卸车 分

界站交界车 列车运行图完成情况等统计分析 能

够方便地对运用车使用情况进行相对动态的即时查

询 能进行远期车流和近期车流预测 需求的核心

是货车运用情况多维分析 通过统计 查询 比较

分析 预测和数据挖掘 对运输生产活动进行评价

进而实现车流组织优化和运输方案及空车分配计划

的调整等

1 铁路货车统计分析决策支持系统的设计

1.1 基于数据仓库的铁路货车统计分析决策支持系

统逻辑结构

基于数据仓库的铁路货车统计分析决策支持系

统逻辑结构见图1 决策支持系统的建设主要由3部

分组成 数据源组织 数据重组与存储和数据应用

日常统计数据是基础 满足联机分析需求的合理数

据组织与存储方式是核心 数据展现与决策支持是

目的

如图2 由此可知

1 统计信息数据来源分散 报表内的统计信

息数据分别来自各自的业务系统 造成信息处理和

交换数量大 同时 由于数据来自各业务系统 存

在异构数据 造成共享性差

2 货车统计分析工作涉及的数据量大 统计

种类条目繁多 涉及的报表繁杂众多 结构复杂

3 一些基础统计部门 如 站段 还存在一

定量人工填写的报表 因此 使用的基础信息需要

经过较长的延迟时间 并且存在信息不全问题 因

而统计工作的准确性 实时性和灵活性受到一定程

度的限制 由于有上面的种种问题 下面研究利用

数据仓库中的一些关键技术来予以解决

图1 逻辑结构
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1.1.1 数据源

就货车统计分析来说 货车统计的核心数据主

要包括车站 段 原分局 路局的日报 月报 旬

报 年报等各种报表中的数据信息 数据来源描述

图2 数据来源描述

1.1.2 数据管理与存储

1 按决策支持的需要对图2 中多种渠道得到

的数据重组

货车统计分析决策支持系统数据仓库建设的核

心工作就是将管理和决策支持所需要的信息从多种

数据源产生的数据中分离出来 进行清洗 整理 综
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