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称重设备在武汉动车组检修基地应用方式的探讨

张志昂

(武汉铁路安全监管办 驻武汉动车基地验收室，武汉430083)
摘 要：本文从称重设备在动车组检修基地应用的表面现象出发，深层次地挖掘其设计方法对检修作

业带来的便利，为以后动车组检修基地的设计提供参考。
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Discussion on appfication mode ofweighing equipment in Wuhan

EMU Maintenance Base
ZHANG Zhi—ang

(Acceptance Room ofWuhan EMU Maintenance Base，0伍cc ofMonitor and Management for Wuhan Railway sccu慨
Wuhan 430083。China)

Ab8tr8。t：This article starts from the surface phenomena ofthe application mode 6)rⅡlc weighing equipment used in EMU

Maintenance Base，deeply mined the convenience for maintenance taken by it’S design approach,and offered reference for

the future of EMU maintenance base．
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在动车组高级修过程中，有一项重要的工序

是纠偏调整，即调整同轴左右车轮载重，使其平衡

在一定阈值之内。因为动车组转向架结构与普通

列车的转向架结构不同，其架构没有心盘，左右两

侧没有独立弹性弹簧系统，轮对不能自动调整载

重。动车组左右车轮载重平衡主要靠调整轴箱弹

簧支撑高度(具体通过调整轴箱弹簧垫实现)或调

整空簧高度直到测量结果符合标准要求。在纠偏

调整工序过程中，需要反复称量轮对承重，逐步将

轮重偏载限制到一定范围内。因此，能够准确、快

速地检测单侧轮对承受重量的检测装置对提高动

车组高级修效率有着重要意义。

1称重设备及武汉动乍基地使用现状

国内生产的列车称重测量设备集中应用在货

车领域，而且只测总重和转向架重／轴重，很难运

用以车轮为检测目标的动车组轮重检测上。国外

同类设备精度较低，增加检修作业的工作量，不足

以保障安全；结构相对复杂、价格比较昂贵，对安

装环境要求较高，不符合铁道部对动车组检修关
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键设备配置“先进，成熟、经济、适用、可靠”的

要求。

武汉动车基地采用JWLZ动车组轮重检测装

置，具有精度高、兼容多种车型、使用灵活、造

价较同类进口设备低、操作相对简单等特点，分

为JWLZ．D动态轮重检测装置和JWLZ—J静态轮

重检测装置，前者采用以≤5 km／h速度通过称

台的形式进行动车组整列检测，后者是以≤5

km／h速度牵引或推进至称台上进行单辆车静态

检测。

根据位置和作用不同，称重设备分为2部分：

检测平台，是安装在轨道上的检测区域。操作平

台，是以控制系统为中心的操作区域。

JWLZ动车组轮重检测装置在武汉动车基地

静调库内和3级修库外各设置3台动态轮重检测装

置(每股道1台)，对不解编的整列动车组进行动

态称重，在4、5级修库设置l台静态轮重检测装

置，对解编后的单辆动车组进行静态称重。并根据

设备技术特点，动态称台设置在西侧有40 m平直

轨道段，静态称台实行分段设置，操作台布置在称

台附近，并在操作台边预留网口，用于设备与动车

基地信息化管理系统交换数据，以便更好地发挥

设备技术优势。
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!吠议功1：J^地称咂设帑的优毋

武m动々肇地除丁在4、5级他』f内|殳镫I台

静态轮醢检测设备，n-静酾库和3级修库库★的每

股逋上均m咒称重设备，计n：选位jI-f将_5}=台蹬髓

m两删均订40 m经过精细峭整的牛直线轨道段。

古使称萤i殳备维护．提高称最没器的精确鹰。

2I伸咒{￡势

一进·⋯、方使修车。t7将称甭设备设镗在删

喉厦，“r姒减少称前址街的性川ft数．增大其利川

牢．减少基础．殳施建|殳．竹约成本，J L方便后螂的

维扩一保养。frl足．返将制约符¨后ft抒增加时检修

r作的被率释放。

动乍组的纠编哪整I．作蚌水世帆据称破蹬备

褂刮的数捌俳】锻一次魄能成功，lm址杜捌次后，

根据数据庄格船个问进，亍捌档，洱进行检测．所样

数据很冉“，能f』I然不合格．需iI}次将曲车自L夼引

戒推址土捡修车间进行嘴镫，如此反复，A生所右

敏埘合格+调整渔程如I目l。
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往功车组未检妊完牛时．摸Ij：使刑托本身动

山．¨6日舞动乍枷路肚地均秉川蛰铣岍川车牵：I

或}[E进劫车组}，驰．如嘲2。公铁两川#最大速度

5 km／h， 般{i驻速度“2 km／h一3 km／h，而咽

啦l^：距离榆修1删将近I kln．加L动乍组奉身民

鹰 救往返需要l h。k时jllJ的使用公铁阿川车，

敛儿额繁出现rB力不足的现敏、¨充电"叫很长．

绗称疵f1：业带束搬事小便。

威沮动卞肚地的称·R啦蔷均世褂推榆修蚱的

fI{(凡1库端，动1自I征做称币作、lE肘． ⋯(阵)

进(库)．使能搏轮琥敌槲榆棚完毕．检修堆化

㈣劓可以进{r调整．效书诎r坷。

目2 ot■m车■动

2 2环境傀势

辅鹰高。武汉动车幕地任称重设备检测平台

璇髓进托叶对删边轨道进}r精细嘴整，使磕范田

内轨道M纵线水，F，岛催謦托}lmm2内减少

曲率纰协捌时自斗们霞曲，轨№挖制在1435，

1111m2山．磕少曲’二纰呕心的横向偏移；朴住轨

道2lil¨．地l t16改地政，最人限虚地避免沙巾进

人传堪器枷洲缝．降低埘传感器检测的影响。良”

的使JIl王1：境劬胤r称重设备的桁确鹰．艟川杯准

砝码’’进行枝验时．如表I。

ij DI(16m日o#■置鲁柱曩结l

从裘·{|数挺-f以看到．凌|殳薪址大误差仪曲

0 0012，刚I 2‰，能啦确保删毓精度达到检修规

枉埋定标准。

称乖醴挤特瞳-渐低将很k稚度l‘决定竹捡蛙

怍她溘程的颛畅与打，武j：正动车甚地秽：砸醚器精

度{III彳『较针的安裴环境．对证-衔醴备耕胜尤为承

耍．址降低检修弭镣作业上作骚的砸婴前证。擞粥

铣迸甜；婴求．曲1-协悖肛地交施动车纰3缎腱以J．

修张“骼f11动态栅捌，垡备捻捆I轮蕺置11·f、麻进“

(T转P44)
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圈3主控程序流程
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(上接P41)

连续3次称重检测，轮重差以3次检测的平均值为

最终值应≤8％，单辆静态或整列步进式单辆静态

方式检测轮重差时差值为≤4％。以整列动态检测

为例，假设称重设备的检测精度为A，纠偏调整

时，需对≥8％一A的轮对进行调整，否则即使本次

称重作业，该轮重差没有超标，难保下2次也在正

常范围之内，若3次检测其中一次超标，需重新执

行称重流程。可见，A值越小越好，减少轮对的调

整量，降低称重作业重复执行的概率。

2．3使用优势

多条道同时使用。武汉动车基地不仅静调库

所有线路上布置称重设备，3级修库线路均有布

置，设有轨道桥，可以方便地对轮载偏重进行调

整。在动车组的检修过程中，可以同时对多列动车

组进行称重作业，避免称重作业耗时长，为其它工

序节约时间，有效地执行流水作业，使动车组的检

修进度更快。

3结束语

JWLZ动车组轮重检测装置在武汉动车基地

拥有较好的安装环境，是该称重设备提高精度、更

好地发挥作用的重要前提。本文从国产化称重设

备设计理念以及使用情况，分析设备具体运用方

式对检修作业带来的便利，为以后动车检修基地

的流程设置提供参考。
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