
第19卷第4期

VOI．19 No．4

推广与应用
PoPULARIZATION AND APPLICATION

文章编号；1005·8451(2010)04-0043-04

基于TMIS的车站技术作业图表管理系统

焦全红

(兰州铁路局 迎水桥车站 中卫751700)

摘要：本文针对铁路车站的现实需求，结合TMIS的特点，设计开发了车站技术作业图表管理系统。

该系统采用Unix服务器，Oracle数据库构架，实现从TMIS现车管理信息系统中提取数据，无人工干预自

动铺画车站技术作业表。本系统为运输指挥调度提供了可靠而全面的工作信息，系统操作简单、界面友好，

灵活实用。
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Technical Operation Figure Management System of railwaystations based on TMIS

JIAO 0uan．hong

(Yingshuiqiao Station ofLanzhou Railway Adnunistration，Zhongwei 751700，China)

Abstract．．According to the practical demand of railway stations and the character of TMIS，the paper was designed and

implemented the Technical Operation Figure Management System of railway stations．The used System Unix server and

Oracle database could get data from TMIS database to automatic print the technical figure ofrailway stations．This System

provided reliabice and general information for transportation commanding and controlling．Furthermore，its operation Was

easy，its interface Was friendly，and it Was practical in the real environment．
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随着科技的发展，计算机技术已经深入到铁

路日常生产工作的各个方面，尤其是铁路实施
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TMIS系统【卜2】以来，绝大部分日常生产工作都由

计算机来代替，对运输生产起到了积极、有效的推

动作用。事实上，列车在车站的到发、正晚点情况，

调机动态作业情况，车站股道运用的情况，基本上

语音通信。(5)建立图标库。(6)货物线数据传

输、接收、显示程序编制。(7)时实刷新。

5．7防撤溜信息流程

4股道北头l号铁鞋防撤溜如表l。

5．8主要技术指标

符合有关技术标准。

车辆防溜监控采用c样语言，Access数据库，

VS2008开发工具。作业揭示电子板采用pbl0．5开

发工具，SQL—server数据库，Win XP操作系统，

52 inch电子大屏幕分辨率1360×768。

． 竺!：竺!兰兰!三兰竺竺竺竺 一 6结束语
5

铁鞋m库 安装铁鞋 搬消铁鞋送网 入库

利用多种技术，实现对防溜器

具使用环节的监控，并以语音、图

形、记录形式同时显现，直观明了，

自动化程度高，解决了多年现场防

撤溜作业无法互控，无法自控的

管理难题和安全隐患，避免了现

场有源设备需要充电改造器具的

难题。
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在TMIS中都可以找到原始的数据，加以处理就可

以完成技术作业表基本数据的收集工作I 31。

本文针对铁路车站的实际需求，结合TMIS的

数据，设计开发了车站技术作业图表管理系统。该

系统采用Unix服务器，Oracle数据库构架，开发

了从TMIS现车管理信息系统中提取数据，无人工

干预自动铺画车站技术作业表的软件系统。

本系统后台数据接口稳定，减少了运行和维

护成本。

1系统可行性分析

1．1技术町行性

铺画技术作业表所需数据由到发列车、钩计

划、调机动态、现在车组成。

车站调度人员在技术作业表上耗费的时间主

要有以下几部分组成：查阅运统一、运统三及手

工编组的时间；与各调度区区长，货检、列检、货

场等电话联系的时间；推算调机动态的时间；将获

得数据登记填写铺画的时间；修改校正技术作业

表的时间【41。

如果采用计算机系统，查阅和填写铺画的工

作通过与TMIS结合，采用相应的程序算法完全可

以用计算机自动完成，站调在查阅、填写上花费的

时间很少；调机动态可以由系统直接根据钩计划

推理出来，交接班、吃饭时间基本上是固定的，有

所变动的时候可以根据前后推理出来或者进行简

单的手工登记。(1)调度指挥人员不再人工铺画

大表，由系统自动完成，对提高车站计划的管理水

平和劳动力资源的合理配置、优化使用都将起到

积极的作用。(2)实现了铁路信息资源高效、合

理的蕈用。(3)绘制出的彩色大表字迹、线条清

晰、整洁，易于班中推算、指挥及班后工作分析和

查阅。
1．2经济可行性

本项目采用微机作为运行平台，采用绘图

仪作为输出。需要大屏幕显示其提供作业输出

环境。

本文系统是一个非常实用、具有开发价值、

很有发展和推广潜力的一个项目。此项目的开发

是具有实际意义的，在基层站段应用是完全可

行的。

2系统体系结构分析

2．1研发环境和1：具

按照本系统的设计，本项目采用了IBM Netvi．

sa P4／256 M／40 G微机作为运行平台，采用HP

DesignJet 500 24绘图仪作为输出。Samsung 2l

in大屏幕纯平显示器提供作业时输出环境。为了

保证项目能够与实际应用相一致。自项目开始研

制，一直采用与最终设备环境完全一致的开发环

境。后台搭建了TMIS模拟系统，应用程序和数据

与现车系统阶段性同步。操作系统选择微软Win-

dows XP，开发工具选用Visual Basic，前台采用

微软Access小型数据库。应用程序与微软Access

之间采用ViSUal Basic内嵌的Access专用的

Microsoft OLE DB数据库接口；应用程序与现车

系统Oracle数据库采用ODBC for Oracle开放式

数据接口。
2．2系统的体系结构

整个系统的体系结构如图l。

用户

l嘲麦绘制檀块
t 系统

I赞搬朴理墟换 数据

t
维护
模块

I暂槛始拖撼缺

圈1 系统的体系结构

(1)数据转换模块。实时获取绘制图表所必

须的远端TMIS和外部输入的数据，并将其存储在

本系统数据库内。为了保证绘制内容的时效性，系

统实时采集TMIS的数据，将采集的数据存储在远

程服务器上自建的临时表中。当有绘制请求时，将

远程自建表中的数据进行过滤，转存到本地微机

数据库中。

(2)数据处理模块。主要功能将采集到的数据

进行提取、转换和分配，供图表绘制子系统使用。

(3)图表绘制模块。根据铁路运输“统规”以

及各车站技术作、Ik表绘制的特殊要求，将处理子

模块生成的数据编制成图文数据，最后生成大表

图片。主要实现编组站技术作业表绘制任务。包
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含：绘制作业表、存储作业表、查看历史作业表以

及作业表打印。

(4)系统数据维护模块。系统需要操作人员

按时地维护系统数据，以保证图表的完整、准确和

时效。包含交接班、现在车信息维护、货车运行图

维护和值班人员表维护。

2．3系统的功能分析

一般来说，编组站的整个作业流程都是围绕

着调车机运作的。所以，车站技术作业主要描述的

信息包括：车辆解编、现在车统计、调车机动态以

及调车机整场、甩挂和取送作业等。具体来说，本

文的功能结构如图2。

生
成
调
车
机
动
动

车站技术作业系

绘
制
列
车
解
体
作
出

图2系统的体系结构

(1)生成调车机动态。数据来自于TMIS终端

的输入。遵照铁路的“统规”要求，采用折线流的

形式，附有文字说明。

(2)绘制列车解体作业。以调车机动态为基

准，根据TMIS车站系统中的入库确报信息进行绘

制，同时将解体下来的每个方向的车数累加到现

在车数据表中。

(3)列车编组作业。以调车机动态为基准，根

据TMIS中的出发确报小编组和钩计划进行绘制，

同时修改现在车数据表中每个方向的车数。

总之，本系统从编组站作业流程的全局出发，

本着减少人工干预为宗旨，为运输指挥调度提供

了可靠而全面的工作信息，系统操作简单、界面美

观，灵活实用。是一个具有开发价值、很有发展和

推广潜力的一个项目。

最终应用运行的机器上要安装OraCle客户端。

Oracle客户端将提供Oracle专用的ODBC(开放

式数据接口)。因为后台Unix下Oracle的版本是

7．3．3．4，因此前端Oracle可以选择7．3版本或者

高一级的Oracle 8i或者Oracle 9i。如果前端操作

系统是win9x，那么可以选择Oracle 7．3 for

Wi n9X，如果前端操作系统是WinXP或者

Win2000，那么可以选择Oracle 7．3 for WinNT，

或者Oracle 8i或者Oracle9i。安装时只需安装客

户端即可。在本系统中，考虑到性能的问题，系统

将从TMIS中取得的数据暂存入本地数据库中，以

保证数据的隔离，减少对现车系统数据库的检索

频度，消减对网络带宽和现车系统的资源消耗。本

地数据库中还保存着技术作业表的参数，铺画的

中间结果，每班的最终大表数据等。除了检索到发

列车信息，钩计划以外，本系统绝大部分是对本地

数据库进行操作。应用程序对本地Access数据库

的数据通道的建立的方法类似对Oracle数据库检

索通道的建立。

以上步骤的实现，解决从TMIS中获取原始数

据的问题。同时解决了与本地数据库的连接问题。
3．2技术作业表的a动铺画

第2个技术关键是如何实现技术作业表的完

全自动铺画。可以采用设计参数表的办法解决。设

计参数表的思路是，用VB中的点作为计量单位，

来确定技术作业表各部分数据的位置。点数的测

定是通过实际测量得到的。在参数表中，通过测量

计算的点数，我们确定了技术作业表中固定值数

据譬如表头、人员、班别、线路、时刻段等的位置、

字体、线条的长度、颜色，这样就等于在无限的纸

张上为技术作业表的建立了相对坐标。在此基础

上为技术作业表中的动态元素建立了绝对坐标。

这样，在铺画的时候，系统通过这些绝对坐标点，

计算每条线起始点和结束点之间的距离，根据作

业类型等要素，赋予相应的颜色，决定是直线还是

曲线，以及车数、技检时间、编组内容的排放位置。

3系统实现的关键技术
4结束语

3．1自动获取TMIS lll数据

从TMIS中取得数据的工具，是通过ODBC 本文针对铁路车站的实际需求，结合TMIS的

(开放式数据接口)。要通过该工具实现开发工具 数据，设计开发了车站技术作业图表管理系统，实
Visual Basic与Unix下Oracle的无缝连接，需要在 现从TMIS现车管理信息系统中提取数据，无人工
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基于DSP的铁路信号识别技术
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摘 要：本文设计了一种基于DSP的铁路信号精确识别技术。它以数字信号处理芯片TMS320C6713为

核心，能够完成铁路信号接收、识别、记录，统计分析和显示多个功能，满足铁路交通系统实时性和可靠

性要求。
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Identification technology of railway signal based on DSP
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Abstract：In this paper．an identification tedmology ofthe railway signal based on DSPWaS designed。The technology used

a DSP chip TMS320C67 1 3 as data processor．It could complete the railway signal reception，identification，records，

statistical&analysis and display．The requirements for real time and reliability to Railway Transport System had been

fulfilled．

Key words：Digital Signal Processor(DSP)；signal recognition；railway

铁路信号识别技术应用于列车自动防护系统

中，对ATP(列车超速防护系统)信号好进行解

调、识别，ATP控制以识别结果提供对列车的防

护，控制列车运行的追踪间隔与运行速度，该技术

还具备检测自身工作状态，判定故障的功能。伴随
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高速列车运输系统的发展，铁路运输的提速、车载

的需求，基于分立元器件和模拟信号处理技术的

传统铁路信号设备越来越满足不了铁路系统安全

性和实时性的要求。研究开发出基于计算机技术

和数字信号处理技术的铁路信号设备已成为铁路

信号的发展趋势。

本文提出基于DSP技术的铁路信号识别系

统，以数字信号处理芯片TMS320C67 l 3为核心，

干预自动铺画车站技术作业表的软件系统。

系统投入运行后，合计铺画运站时间由大约

一班作业时间(10 h)降为1 h-2 h左右完成，每

一小时之内用于铺画的时间降到5 min-10 min之

间。技术作业表的快速铺画，将调度指挥工作从烦

琐的手工铺I田-中彻底解放了出来，达到了技术作

业表生产指挥作用的充分发挥，大幅度的提高了

调度指挥人员的运输指挥水平和工作效率，对提

高车站运输工作的管理水平和劳动力资源的合理

配置、优化和信息系统资源的有效重用都起到了

积极的作用。
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