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铁路车号自动识别信息系统
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摘要：铁路车号白动识别信息系统是一个对全国鼓路货车车辆，列车和机车运行位置进行动态追踪管理

的实时信息自动采集、报告和处理系统。介绍7该系统的架构、信息处理流程和应用，并阐述车号自动识刖信

息系统的应甩前景以厦与运输管理信息系统(TMIS)的关系。
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Automatic Train Identification Information System
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Abstract：Automatic Train Identification Information System is a real_time information collecting and reporting system

which collects the train_identification and it’s consists when the train is passing the stations It was described the system

structure and it’s applications
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1 引占

铁路车号自动识别系统(Automatic Train Identifi—

cation Information System)是一个对全国铁路货车车

辆、列车和机车运行位置进行动态追踪管理的实时

信息自动采集、报告和处理系统(简称ATIS)。该系

统经铁道部批准，作为一个信息系统工程来建设和

管理。它涉及到运输、机车、车辆、通信和计算机等

各个部门。按照工程设计，在全路约有450 000辆部

属货车、120 000辆企业自备车和15 000台机车的底

部安装记载有车辆、机车基本信息的电子标签。车辆

的电子标签是只读的，机车的电子标签是可读写的，

机车标签中除包括机车型号、机车号，配属段等固定

信息外，还可按不同的车次、牵引工种由车载编程器

写入相应的可变信息·车辆标签由地面编程器一次

性写入车种，车型，车号和出厂日期等固定信息后不

再更改。在全路560多个主要车站(包括路局分界站，

分局分界站，编组站、大型区段站、大型货运站等)

的进／出站信号机附近，安装自动的机车、车辆标签

信息接收设备(即AEI Automatic EqniPmellt

Identification)。AEI设备包括控制读出主机和磁钢，天

线等附属装置以及相关软件。当列车通过车站信号
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机附近，AEI将立刻采集到机车、车辆电子标签的信

息，并将信息传到与之相连接的CPS(Controlling

&Processing System)计算机中，形成列车报文信息，

传到TMIS车站系统，与相关系统的信息结合，进行

车站级的应用，同时将报文信息逐级上传至分局、路

局和铁道部，在各级进行车号自动识别信息的应用。

该系统干1999年立项、2000年正式启动，进行工程设

计，设备安装，调试和相关工程的施工。在一年时间

内，陆续完成了机车、车辆车载电子标签的安装和第

一期工程中铁路局间分界站、分局分界站和编组站

的车号自动识别系统设备的安装、信息采集和传输

实验。从2001年年初开始，进行车号自动识别信息第

一阶段的应用。目前，车号自动识别信息已经正式在

铁道部，铁路局和分局陆续投入使用，取得了阶段性

成果。

2 ATIS系统的基本结构和信息流程

当安装了机车、车辆电子标签的列车经过车站

信号机附近，AEI设备的天线接收到电子标签的机

车，车辆相关信息，经AEI设备处理后传到CPS计

算机中，由CPS的接收程序处理形成列车报文，再

由传输软件将报文传到指定的目地的。信息流程如

图1。
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3 车号自动识别信息的应用

车号自动1只别信息第一阶段的应用，利用路局分

界站车号自动识别信息进行路局货车使用费的计算。

至2001年7月1几，利用路局分界口车号自动识别信

息进行路局货车使用费清算软件正式投入使用。主

要功能：(1)路局分界站货车出入统计信息；(2)铁

路局货车接人交出信息一(3)铁路局有偿使用车及费

用计算，(4)铁路货车按路局分布的实时统计信息，

(5)路局分界站货车出入图形显示；(6)路局分界站

客车通过正晚点统计分析；(7)路局分界站货车出入

与确报匹配信息；(8)路局分界站部属货车出人与十

八点统计比较等。

在铁道部级的应用投人正式使用后，由部信息技

术中心组织部分铁路局电子中心研制发布了“车号

自动识别信息在路局、分局的应用”统一软件，在全

路实施推广，其功能为：(1)统计分局分界I：1货车出

人列数、车辆数及详细信息。(2)车号自动识别信息

与确报数据匹配，统计分局分界口出入的重空车辆

数；(3)统计各分局出入的货车列数，车数·(4)计

算各分局有偿使用车数及费用-(5)与十八点统计数

据对比，从差别较大的数据中发现分界口车号信息

采集及传输中的问题；(6)监控AEI．CPS设备状况

及数据传输情况。

目前，统一软件已经在各铁路局、分局安装使

用，受到各级运输组织及管理部门的欢迎。至2002年

5月F旬，全路所有分局分界站、编组站的车号自动

识别信息已经逐级上传至铁道部，除了各铁路局、分

局进行车号自动识别信息的应用外，铁道部电子中

心已经建立了垒路车辆动态库，利用各路局、分局问
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分界广|车号自动识别r报信息实时更新相关字段，

初步计算出各路局、各分局的现在车保有量；并通过

与确报匹配，确定车辆的奄，重状态，重车的装载内

容和去向。同前，可提供按车号进行车辆位置的实时

查询；按车次进行列车的最新位置的查询；按机车号

对机车进行追踪查询等。为了保证车号自动识别数

据的完整性和准确性，除加强各级、各有关部『j对相

关设备的维护外，部电子中心义组织有火路局开发

完成r“分局车号监测系统”软件．正在垒路推广使

用。进一步开展在车站级车号自动识别信息的应用。

首先，住路局分界站，利用车号自动识别信息与确报

信息匹配后，自动生成分界站货车出入报表(YB一1)。

部电子中心已经组织有关路局开发完成相关软件，

并在多个路局分界站进行了试点，正在由部运输局

组织实施推广。由路局向分局分界站推广。F一步，

在编组站、医段站也可利用车号自动识别数据与确

报数据匹配进行现车核对，减轻了车号员的劳动，提

高效率；比较准确地掌握车站现在牟、计算车辆停留

时间、有调车作业车辆中转时间和无调车作业车辆

中转时间，进·步改善运输组织，提高劳动生产率。

4 结束语

车号自动识别数据的应用前景非常广阔。目前，

部信息技术中心车号自动识别课题组正在与路局电

子中心及相关课题组配合，组织在铁道部．铁路局、

分局按照统一的数据结构，建立铁道邬、铁路局、分

局的3级车辆动态库，利用分界日车号自动识别信息

并结合所辖范围内车站的现车信息，装车信息，确报

信息和货票信息等确定车辆的当前位置、状态和装

载内容，进行货车的追踪管理，为运输组织及车辆管

理部门提供实时的、准确的分局、路局范围内的现在

车保有量信息和车辆使用情况信息，更好地组织运

输生产、进行车辆的调度和管理。同时，将车辆、列

车、机车的位置、状态等变化情况转储到历史数据库

中，进行阶段统计、分析。夸后，还可以在逐步积累

数据的基础上，建立数据仓库。并根据用户的需求建

立面向主题的数据集市，进行数据的挖掘和进一步

分析，更好地满足用户需求和决策支持。

【参考史献】

【1]铁道部文件(铁计函【19991331号)．关于铁路车号自动识

别系统工程可行性研完报告的批复

   


